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De overwelving van de Reep, 1882
(stadsarchief Gent, verzameling stedelijke
commissie Monumenten en Stadsgezichten)
Covering the Reep strip, 1882 (city of Gent
archive, collection of the city's Monuments and

City Scenery commission)

Stad Gent de handen in elkaar om een visionair plan uit te werken om de
waterlopen in de binnenstad te herwaarderen. Zes bruggen werden draaibaar
gemaakt, een overwelving van de Leie die gebruikt werd als parking voor het
Inno-warenhuis, werd afgebroken en de middeleeuwse haven, Graslei en
Korenlei werd verkeersvrij en opnieuw aangelegd.

Talrijk zijn de toeristen die zich laten vervoeren met de Bootjes van Gent,
maar het sluipende verval is hen vroeger wellicht ontgaan, gespitst als ze
waren (en zijn) op de luisterrijke gevels die zich in de Leie weerspiegelen.
Gent, dat is immers een vleugje Veneti&, dankzij de monumenten die met hun
fundamenten op de kade en soms bijna in het water staan. Maar een facade
vertelt niet het hele verhaal. Er ontbrak een detail dat de idylle compleet
moest maken. Een echte rondvaart was onmogelijk. Aan de zuidoostkant
moesten de scheepjes op de Leie rechtsomkeert maken, omdat de
Nederschelde als verbinding was gedempt. Die had in 1940 de strijd verloren
van verkeersafwikkeling en watervervuiling. Parkeerplaatsen en een strook
groen op de plaats van de Qude Beestenmarkt hadden de plaats van het
water ingenomen. Het Francois Laurentplein kwam tot stand doordat de
Nederschelde reeds in 1885 werd overwelfd. Toen in 1999, als eerste actie
van het Nederschelde-project, de stuw en de muur ter hoogte van de
Braemgaten werd afgebroken, konden de plezierboten er weer onder
doorvaren, beschenen door sfeervolle verlichting. Het was echter een
doodlopende vaarweg.

In de jaren zestig leefde in Gent ook nog het plan om een metro aan te
leggen in een stuk van de Leie dat de 235 duizend inwoners tellende stad
beter toegankelijk zou maken. Het zijn plannen die met de wetenschap van
vandaag stijgende verbazing zouden wekken. Aan de andere kant ook niet
helemaal: Gent kampt net als vele middelesuwse steden met het mobiliteits-
vraagstuk, waarbij bereikbaarheid en leefbaarheid met elkaar verzoend
moeten worden. Het resulteerde in een verbetering van het openbaar
vervoer, de uitbreiding van het aantal fietspaden langs waterlopen, de aanleg
van ondergrondse parkeergarages langs een P-route, waardoor ook de
voetgangers meer ruimte kregen. De herinrichting van het openbare domein
en de herwaardering van het water gingen hand in hand.

Innumerable tourists enjoying tours on the Ghent boats may have failad to

notice the creeping decay, focusing on the illustrious facades reflected in the
waters of the Graslei and the Koornlei. Ghent is called the Venice of the
North, because of the many monumental buildings rest their foundations on
the quays and sometimes in the water. But facades fail to tell the whole story.
The idyll was incomplete howaver. A full boat tour was not possible. At the
south east, boats sailing the Leie had to turn around at the point where the
Nederschelde watercourse, which should serve as a link, had been filled in. In
the 1960’ it had lost out against city forming and water pollution. Parking
facilities and green features at the Qude Beestenmarkt hadl taken the place of
the water. Situated in extension of the Nederschelde, Francois Laurent Square
was created on vaulting in 1885. When in 1999 the Braemgaten barrier was
demolished, pleasure craft could ence again sail under the vaulting being
illuminated in artful lighting. But it was a dead-end waterway.

In the 1960's Ghent even had the ambition to build an underground line in
the Leie riverbed to increase accessibility to the 235,000 population city. Plans
that with modern insights are cause for sheer amazement. But then again,
perhaps not: like other cities with historical centres Ghent is trying to resolve the
mobility issue, seaking to reconcile access and habitat. Tha result is improved
public transport, more bicycle routes along the watercourses, underground
parking facilities along a P-route to give more room to padestrians. Restructuring

the public space and revaluing the water proved to go hand in hand.

Mercurius

In 1997 the Government of Vlaandaren started an initiative codenamed
Mercury, to give fresh impulses to commerce in the historic city centre. Ghent
was keen to subscribe to this initiative, drafting a commearcial strategic plan
for the city that received Government of Vlaanderen support. The name
Mercurius is not insignificant: Mercurius being the god of both commerce and
thieves. As if one evil day a burglar had purloined the charm of Ghent thus
harming commarce. This process would need to be raversad, using the same
weapons. City officials focused on the Macharius district betwean the river

Leie and Dampoort station, on the traditionally commercial Steandam, on the
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De projectsite Nederschelde vanaf de Sint-Baafsabdij (iuchtfoto stad Gent, 2003, © Henderyckx)
The project site of the Lower Scheldt starting from Saint Bavo's abbey (aerial photo city of Gent, 2003, © Henderyckx)
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Overzichtsplan heropening Nederschelde (stad Gent, departement Ruimtelijke Planning, Mobiliteit en Openbaar Domein)
Overview of the reopening of the Lower Scheldt (city of Gent, Spatial Planning, Mobility and Public Spaces Department)
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Waterwegen in Gent (stad Gent, ruimtelijk structuurplan, 2003,

dienst Stedenbouw en Ruimtelijke Planning)
Waterways in Gent (city of Gent, spatial structure plan, 2003,

Urbanisation and Spatial Planning service)
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Mercurius
In 1997 begon de Vlaamse overheid met een initiatief onder de codenaam
Mercurius om de handel in de binnenstad nieuwe impulsen te geven. Gent
tekende enthousiast in op het initiatief en maakte een commercieel strategisch
plan op voor de stad dat de steun kreeg van de Vlaamse overheid. De naam
Mercurius is niet zonder betekenis: het is immers de god van de handel maar
ook van de dieven. Alsof op een kwade dag een inbreker de charme van Gent
ontvreemd had en daarmee de handel had geschaad. Dit proces zou met
dezelfde wapens moeten worden gekeerd. De bestuurders richtten hun blik
onder meer op de Machariuswijk tussen Leie en het Dampoortstation, op de
van oudsher commerciéle Steendam, Dampoortstraat en omringende straten
die sluipenderwijs in een neerwaartse spiraal waren terechtgekomen. Tussen
het weinig florissante station en de havenkom hadden ook deze winkelstraten
veel van hun glans verloren. De volkswijk eromheen verpauperde zienderogen.
Dat het geloof in de wijk was getaand, uitte zich in vervallen en dichtgetimmerde
panden, in dumpwinkels en in overlast. Mercurius moest nieuw leven blazen
in de wijk met als voornaamste injectie de aanleg van de jachthaven Portus
Ganda en het lichtplan voor de Gentse binnenstad. Een jachthaven voor
passanten in het hart van de stad zou het tij kunnen keren. Gent kon een
logische bestemming worden voor de pleziervaart die van de Westerschelde
via het Kanaal Gent-Terneuzen of anders wel via de Zeeschelde de stad
bereikte en vervolgens zelfs binnendoor zou kunnen doorvaren naar Frankrijk.

Omstreeks 2000 begon Gent met de herinrichting van het jachthavengebied
Portus Ganda op de plaats waar Leie en Schelde samenvloeien aan de
historische wieg van Gent, de Sint-Baafsabdij.. Men legde de Rodetorenkaai,
vanwege zijn ligging een ideale plek om te vertoeven, trapsgewijs aan en
voegde aan de tegenovergelegen Veerkaai houten steigers en vlonders toe.
Voorts verrijkte men de omgeving met nieuw straatmeubilair, waaronder
zitbanken, stadsplanborden, voetgangersbewegwijzering, maar ook blinkende,
roestvaste urinoirs. Voor die laatste werd een competitie onder ontwerpers
uitgeschreven. Op 30 april 2005 kon de vierde jachthaven van Gent feestelijk
worden geopend.

Het motto van de operatie binnenstad in Gent is integraliteit. Water
verbeteren en terugbrengen in de stad mag dan een nobel doel zijn, het dient

in samenhang te gebeuren met andere maatregelen, zoals het opknappen

Tussen Nieuwbrugkaai en Veermanplein kwam de Bavobrug voor voetgangers

en fietsers
The Bavo Bridge for pedestrians and cyclists, linking Nieuwbrug quay with

Veerman square

Dampoort street, and on surrounding streets that had all gradually got into a
creeping downward spiral. Situated between the now decrepit station and the
docks, these high-streets had lost much of their former glory. The adjacent
working-class district had become a glaringly seedy part of town. Diminishing
faith in the future of this district was evidenced by the dilapidated and
boarded-up structures, dump stores and regular public nuisance reports.
Mercurius was designed to restore life to the district, the key injection being
the construction of the Portus Ganda marina and the lighting plan for the
historical centre of Ghent. A marina for visiting pleasure craft in the heart of
the city could turn the tide. Ghent had the potential of becoming a
destination for pleasure craft reaching the city coming from the
Westerschelde via the Kanaal Ghent-Terneuzen or via the Zeeschelde,
subsequently continuing via inland waterways as far as France.

Around the year 2000, Ghent started restructuring the Portus Ganda
marina area to be situated at the historic cradle of Ghent, the Leie and
Schelde confluence and Sint-Baaf Abbey. The Rodetoren Quay would be
stepped being an ideal spot to relax with a view of the Veer Quay across
which would be extended with wooden jetties and boardwalks, while the
environs were being enhanced with brand new street furniture such as
benches, city-plan columns, pedestrian signs and shiny, stainless steel urinals,
winner of a design competition. On 30 April 2005, the fourth marina of the
City of Ghent was formally opened.

The motto for Operation Historical City Cantra is integration. Improving
the quality of water and reintroducing it as a positive force into the city may
be a noble cause, but implementation must mesh with such measures as
menumeant restorations, a traffic circulation plan, ecological facilities, and a
restructured public space. Thus, a disruptive structure like the
telecommunication complex at the Reep cannot aveid a restyling operation.
This monelithic 1970's building with its concrete abutting windows would be
an eyesore spoiling the overall effect of the nawly constructed area. So it will

be stripped and rebuilt afresh.
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niemand heeft het gevoel dat hij de ander in de weg zit. Er kleeft een zekere
psychologie aan het gebruik van de openbare ruimte. Je kunt nog zoiets
moois ontwerpen, het moet wel functioneren. Zodra een kade in twee niveaus
uiteen valt, is het zaak aandacht te besteden aan de lage kade bij de
waterkant. Dat moet een aantrekkelijke, sociaal veilige plek blijven, die breed
en royaal genoeg moet zijn om te bivakkeren en die zowel voeling houdt met
het water als met de hoger gelegen straat. Bij wisselend waterpeil mag de
lage kaai niet onderstromen om zo een verzamelplaats van zwerfvuil te
worden. Gent vond de oplossing in getrapte terrassen naar het water toe,
zoals bij de Rodetorenkaai tegenover Portus Ganda, waar bij zonnig weer
jongeren op de houten steigers luieren. Ook bij de nieuwe Wijdenaardburg is
het landhoofd uitgerust met een trap die overgaat in een boardwalk. Wie
goed kijkt, zal zien dat het in Gent wemelt van die boardwalks langs het
water, onder bruggen door, langs achterkanten van huizen, zodat er een

spannende tweedeling is ontstaan tussen de waterkant en de straatkant.

Communicatie
Het ambitieuze mobiliteitsplan dat ruimte verleende aan de voetganger, heeft
het stadscentrum verlevendigd, maar stuitte bij aanvang ook op weerstand.

De burgerij maakte zich met name zorgen over de consequenties van het

solution was a series of lazy terraces leading down to the water, at Rodetoren
Quay opposite Portus Ganda where during summer days youngsters lounge
on the cobbles and curbs. The stairs at the head of the new Wijdenaard
Bridge merge into a boardwalk. The keen observer will notice that Ghent has
innumerable boardwalks weaving along the water, under bridges and along
the rears of houses creating an exciting dichotomy between waterfront and

street lavel.

Communication

The ambitious mobility plan, while giving reom to pedestrians and revitalising
the city centre, initially encountered some opposition. The citizenry was
concerned in particular about the consequences of the mobility plan. Would
pedestrian zones harm retail stores and would residents be able to park their
cars? Understandably there was a storm of criticism against the construction
of a P-route which was said to press the city into a string corset. Gradually as
the underground parking facilities were being completed and public transport
improved, opposition diminished. People saw how the city improved. Zone
focused coordinators and communicators were deployed throughout the city
to speak with residents. This proved effective for the historical city centre as
well. For the Nederschelde project the emphasis lay on providing car parking

De nieuwe binnenstedelijke jachthaven Portus Ganda Portus Gandla, the new inner city marina




